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1. Bevezetés

Az infrastruktira fejlesztésének kérdése olyan tgy, ammehdenki szamara fontos. Az Eurépai
Kbdzbosség hamar felismerte, hogy a megfelehlozati infrastruktira megléte elengedhetetlen az egy-
séges piac létrehozasahoz. Bekapcsolja a tavoli teréleakdpa vérkeringésébe, kiegyenlitettebbé
teszi az egyes allamok kozoétti gazdasagi novekeddsteeiti a kereskedelem fégését. Ezért mar
a Rémai Szerzdés ebiranyozta egy kozos kozlekedéspolitika kialakitasat.

A kozlekedési szektor jeletségét mi sem mutatja jobban, mint az a tény, hogy az EU GDP-
jének mintegy 4%-at adja. Tobb mint 6 milli6 ember szamargjtrmunkat és tovabbi 6 milliét
foglalkoztatnak a kozlekedési szolgaltatasokhoz kapcgoegyéb iparagak.

A k6z6s piac hatékony miikddése szempontjabdl a kilonaldzeti kozlekedési rendszerek léte
akadalyozo6 tényé€t jelentett. A szallitasi koltségek a termékek aranak ragghzo részét alkotjak.
Ezen megfontolas jatszott szerepet abban, hogy a Romaid8iésr ebiranyozta a diszkriminativ
korlatozasok felszamolasat.

A kozo6s kozlekedéspolitika mai célja a fenntarthaté madsli Ennek érdekében kell fejleszte-
ni az egységesitett kdzlekedési rendszereket, novelmlitdgi szolgaltatasok hatékonysagat, ami
lényeges az EU versenyképességénekammespehez.

A kozlekedés tobb rétli agazat. Ez alatt értjik mind a kpzitiasuti, vizi és |égi kdzlekedést.
Ezen teriiletek, bar ugyanazt a célt szolgdljak, tébb pontdibek. Koltség, sebesség és akar
atbocsatoképesség szempontjabdl lehet értékkéti

Ezen szempontokat figyelembe véve az Uni6 célja az egyskgatinensen ativél kozlekedési
hélézat kiépitése, mely gazdasagilag és természetvddgimegfelel a harmadik évezred elvarasai-
nak.

Nézziuk tehat akkor részletesen az ide vonatkozé szabalykata megléd rendszereket, a vasuti
kozlekedés jelenlegi helyzetét és mindezeldfieni fejlesztési lehéségeit!



2. Fehér Koényv

A kozlekedés az emberek életét kozvetlendl érinti. Hatadssaa személyes kapcsolatokra, a
gazdasagra, a biztonsagra, a kornyezetre, az emberekdaaslkulturdlis lehéségeire. Amikor a
kozlekedés nem megfeten mikodik, zavarja az emberek életét és gazdasagi ségetet okoz.
Ezzel ellentétben a biztonsagos, hatékony és kérnyezeéltkikizlekedés hozzajarul az emberi sza-
badsaghoz, a j6léthez és a kdrnyezet védelméhez.

Ma a kdzlekedési rendszerrel szemben magas elvarasokkvavingas szinvonald, kiszamithat6
és biztonsagos szolgéltatast kell nyujtania, mindemellbtztonsag novelésére kell térekednie. Saj-
nalatos modon a kdzuti balesetek és ezzel a személyi sékigeama is egyrednaz Unid teriletén.

Ennek megfeldlen a kdzlekedéspolitika céljai kdzé tartozik a balesemsnak és sulyos-
sdganak csokkentése. Emellett torekednek a halozatfeitee és egy korszer(i forgalomtechnika
megvalositasara. A tervezett cél, hogy a biztonsagosattiiyek, az oktatas és tovabbképzés ered-
ményeként a 2001. évi személysériléses balesetszam @B®4-kal, a balesetekben elhunytak
szama legalabb 30%-kal cstkkenjen. 2015-re pedig ugyarérisékek 50%-kal csokkenjenek.

Ezen felll a célok kozé tartozik az orszag védelmi képeaselgedsitése, a katasztrofak el-
leni védekezés hatékonysaganak novelése. Fontos felzmtt, a nemzetkozi kovetelményeknek
megfeleben fejlessziik a kdzlekedési lizembe tddtfagellenes beavatkozasok, terrorcselekmények
elleni védelem rendszerét. A szaktudas novelését és akietifle miszaki és szervezeti elemeinek
fejlédését is fontos biztositani, valamint a korszer( infaridgtechnikak alkalmazasa és a kozleke-
désszervezés és-iranyitas fejlesztése is a célkitlkézektartozik. A Fehér Konyvdvebben kitér a
kozlekedéspolitika problémaira és ezen problémak megoleldetségeire.

1993 decemberében, nem sokkal a Maastrichti $zi&1z életbe |épését koden az Eurdpai Ta-
nacs jévahagyta Jacques Delors, az Eurdpai Bizottsagiakkéke nevével fémijelzett ,Novekedés,
versenyképesség és foglakoztatas” cimii Fehér Kohyaétely szerint a rovid és kozéptava célok
egyike a nagy infrastrukturalis projektek beinditasa.

2001 szeptemberében megjelent az Eurdpai Uni6 - Eurépdehkedespolitika 2010-ig: itt az
id6 donteni ciml Fehér Konyve, amely 2010-ig vazolja fel alékedésfejlesztési, -szabalyozasi
irdnyvonalakat. A Fehér Kényv a kiemelt célok megvalositak eszkdzeit illéen igy fogalmaz:
"itt az ideje, hogy a kozlekedésben is tobbet oldjunk megeassnint betonnalf, vagyis az EU
tagjai a kitlizott céljaik megvaldsitasat sokkal inkabbbslyozassal, szervezéssel, Uj technoldgiak
Osztbnzésével kivanjak megoldani.

A Fehér Konyv alapvét meglatasa, hogy a kdzuti kbzlekedés mellett tobb hangkéllyfektetni
a vasut fejlesztésére. Valamint megnovekedett kozutiaforg sokhelyiitt torlodasokat okoz, igy
meg kell fontolni a koézlekedési folyosok fejlesztésénelb@gtésének a lehéségét. Ez két okbol
is szilkséges. A kulterliletek leszakadasat, elszigpdskt meg kell akadalyozni, ezért fontos az

infrastruktura Bvitése, valamint a jeleis torlédasoknak gazdasagi kihatasai is lehetnek, haylélda

1A kényv az eurépai leszakadas okait elemzi. Megprébaljazasagok versenyképességét névelni a vilagpiacon,
valamint ezzel egyitt megoldast talalni a munkahely hiampigmajara is. A konyv ravilagitott arra, hogy a tanuldsna
fontos szerepe van, akar a gazdasag fellenditését, akankanmélkiliség csokkentését nézzik.

2Fehér Konyv - Eurépai kdzlekedéspolitika 2010-ig
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a megnoOvekedett aruszallitast vesszik gbeata. Tovabba a célok kozott szerepel még a kozlekedés
biztonsaganak a javitasa is, mivel rengeteg baleset raékbzutakon egész Eurdpa szerte.

2.1. Iranyelvek

A konyv kdzel hatvan intézkedést vezeb.eamelyet kozosségi szinten kell megvalésitani, vala-
mint tartalmaz egy cselekvési programot, mely 2010-igeteKjii. A kidolgozott javaslatok iranyelvei
tobbek kozoétt a kbvetkék.

Elsbként a vasut felélesztésére és felviragozatasara tér dmpk Foként az aruszallitas kerdl
itt el6térbe. Eb kell idézni versenyhelyzet kialakulasat, amely felléeé a vasut helyzetét, ennek
megfeleben kedveden hatna ra Uj cégek megjelenése. Tovabba torekedni kedighizhatdésagra
€s a pontossagra a szallitas terén, valamint el kell kedzinires vonatok kdzlekedését, térekedni
kell a legjobb kihasznaltsagra. A konyv szerint lassarel&ell hozni egy csupan aruszallitasra
hasznalt hal6zatot és arra késztetni a vasuttarsasadmkpt,ugyanakkora kereskedelmi hasznot és
lehetséget lassanak az aruszallitas terén is, mint a szemiéhgsan.

Sz6 esik a kozuti kdzlekedés risegének javitasarol az aruszallitas szemszibgdbkozuton
alacsony aron és rugalmasan valik I€ivét a teherfuvarozds. Ennek megfétr a népszeriisége
nem fog aldbbhagyni, habar gazdasagi helyzete romlofélaan A szabalyozas kitér a szallitdk
védelmére a fuvaroztatoktél. Ennek keretein belll pélichetvé szeretnék tenni, hogy a szallité
béremelést kérhessen a benzinarak rohamos névekedése. 8sstabba igyekeznek elérni, hogy az
aruszallité cégek ne szegjék meg a szocialis és biztonkz#Hghsokat.

A szarazfold utan a konyv kitér a vizi kozlekedésre is. A fapmalmat fel kell pezsditeni, ugy-
mond "tengeri autépalyakat” kell Iétrehozni. Ehhez mineleabtt a kikobket kell feldjitani, képessé
kell tennidket a megnovekedett hajéforgalom lebonyolitasara, valdniztositani kell az 6sszekot-
tetést a szarazfoldi Utvonalakkal. A hajézasnak fontoseget szannak a kdzuti zsufoltsagbdl és a
vonathalézat hianyossagaibd6l szarmazé gondok megoloas&hhajézas felvirdgoztatdsdhoz szin-
tén elengedhetetlen annak biztonsagosabba tétele.

A |égi kdzlekedés terén is fejlesztésekre és egységesiianarszilkség. A légi iranyitasi rendsze-
rek nem egységesek, a jaratok emiatt késnélamiizemanyag felhasznalas. Ezen probalnak valtoz-
tatni, amihez sziikség van egységes jogszabalyokra. Are#ptefel kell késziteni a megnovekid
forgalomra, azonban a fejlesztéseket csak a megfétiminyezetvédelmi szempontok figyelembevé-
telével lehet véghezvinni.

A konyv kitér a Transzeurdpai Kozlekedési Hal6zatok kiggdre is. Ez kiemelkédfontossagu,
mivel a megnovekedett forgalom okozta zsufoltsag megishiétgszennyezést idézel A megva-
I6sitashoz mindenek&t a folyamatban le¥ feladatok finanszirozasanak biztositasa aadidges,
majd a megléd iranyelvek felllvizsgalatara kerll sor. Ehhez a Bizajtgvaslata szerint a vasut-
hélézat szlik keresztmetszeteinek a feloldaséat és azatolélizott torlodasok elvezetésébryben
részesitett feladatként kell felllvizsgalni, kilon oss#psitassal a hatarovezetekben fektak épi-
tésére, valamint a tavoli teriiletek elébstgére. A finanszirozashoz az erre iranyul6 szabalyok meg-
valtoztatasara is javaslatot tesznek, ennek értelmébeizadségi tAmogatasok értéke akar a teljes
hozzajarulas 20%-aval i$het. llyen tamogatasra kerulhet sor példaul az Gjonnathaksad orsza-
gok hatérain led sz(ik keresztmetszet athidalaséara iranyul6 projektetérpéldaul a vasuthaldzatot
tekintve.

Fontos célkitlizésként jelenik meg tovabba a koziti béddsmérsekelése. Az elmult években
tobb nagy baleset is tortént az egyéb kdzlekedési agazaipkia példaul a Concorde katasztréfajat
vesszik, az Erika elsullyedését, vagy szamos nagy vometezsgtlenséget. Ezek mind az emberek
emlékezetébe irédtak, azonban nem szabad megfeledkeehetra kdzuti baleseteér sem, mivel
az Unio tertletén évente tébb, mint 40000 ember veszitégbest utakon. Itt nem j6 megoldas a
struccpolitika. Az Uni6 célkitlizései kdzé tartozik enmakgfeleben az aldozatok szamanak felére
csokkentése 2010-ig. A tagallamokkal nehéz az egyeztekésdabdd jogszabalyokat tekintve,



példaul a biztonsagi 6v hasznalatat, vagy a megengédiéealkohol szintet nézve. A Bizottsag nem
zarkozik el a megoldasok keresésének tamogatasatol, azdabntartja a jogot a torvényalkotasra,
amennyiben a balesetek szdma nem csokken.

2.2. Avasuti kozlekedés felvirdgoztatasa

Az iranyelvek utan lassunk néhany javaslatobstban a vasuti kbzlekedés tertlétéAz Unid
elkddleges céljai kozé tartozik a vasut Ujjaélesztése. Miakiebtt az olyan kdrnyezetkim@laruszal-
lithsi formanak, mint a vasut, biztositani kell a megf@leszktzoket ahhoz, hogy mint versenyképes
leheBség tlinjon fel a piacon. A vasutra jellefek a végletek. Eppugy fellelik a korszeri allo-
masok és vasuUtvonalak, mint a lepusztultak. Nem ritkak adadssem. Az aruszallitas terén pedig
megfigyelheb, hogy a vasit részesedése a harmadara csékkent 1970 dgz&8annak ellenére,
hogy az aruszallitas 6sszteljesitméngét.n

A vasut kulcsfontossagu szerepet jatszik az aruszaléthsinek elosztasaban. Azonban lényeges
felismerni, hogy a szabalyozasok nem ele@@hkdaz agazat fellenditéséhez, ehhez sziikség van az
agazatban érdekeltek kezdemérglampességére is. Az izemelleR020-ig egységes vasUti rendszer
kialakitasat tlizték ki célul, ehhez pedig egy k6z6s Eurgpsuti kutatési stratégiat dolgoznak ki. Az
okmanyt a kovetkez szervezetek irtak ala: a Nemzetkozi Vasut Unio (UIR), amdpai Vasutak
Kdzossége (CER), a Témegkozlekedési Nemzetkdzi Unid (NHxTaz Eurdpai Vasutipari Unid
(UNIFE). 2020-ig tobbek kozott célul tlizték ki példaul asua piaci részesedésének novelését a
személyszallitasban 6%-rél 10%-ra, mig az aruszallita§86a-rol 15%-ra. Ezen felll a célok kozt
szerepel még az energiahatékonysag 50%-kal mnérelése, vagy a kdrnyezetszenriyanyagok
kibocsatasanak a felére csokkentése, illetve a vasudisinfrktira kapacitdsanak novelése.

1991-ben sziiletett meg az az Iranyelv, mely szerint azstrfiktira gazdalkodasaval és a szol-
galtatasok biztositasaval foglalkozé konyv- és szantvk@lon kell vezetni. Ennek az @rasnak
megfeleben azéta tobb tagallamban kiilon vallalatok végzik a pakgakantartasat és lizemeltetését
és kulon véllalatok vannak a vasuti szolgaltatasok biteafa. A vasuti haldzat Ujjaélesztésének
alapkdvetelménye, hogy 2008-ra a teljes eurdpai nemzedkagzallitd halézatnak nyitotta kell val-
nia. Fontos az Uj vasutvallalatok megjelenése is a piacéludBl a svéd IKEA cég onallé vallalatot
hozott létre aruinak szallitasara. Azonban a megl&chnikai feltételek és szabdalyozasi korlatok
egyebre nem tdmogatjdk az 0j cégek megjelenését. Ezen a Kdzosaégnképp valtoztatni sze-
retne. Sokszor fordul élemellett, hogy egy vallalat végzi a palyalizemeltetést gxalitasi szol-
géltatasok lebonyolitasat ishts 6k Uizemeltetik a vonatokat, osztjak ki a palyahasznalakat és
végzik el sajat maguk ellénzését is. Ennek kovetkeztében szamos hiba Iéphet fekad®dé soran,
mint példaul a vonatok késése, mind a személy, mind pediguszdlitas terlletén, vagy a vallalat
nem tud elszamolni példaul a gépparkjaval. Ahhoz, hogy agzatlitasi szolgaltatasok versenyké-
pessé valhassanak, sziikséges az Ures vonatok kozlekadédiéariilése. Ehhez lelie kell tenni
a vonatok Ujramegpakolasat, akar ugyanazon tagallarmetérales két allomas kozott is.

Ami még nagy akadalyt gordit a nemzetkdzi aruszallitas atéa palyak interoperabilitasanak
hianya. Azaz a miiszaki feltételek és egyéfirdlsok nem teszik leh@té a vonatok kozlekedését két
orszag kozott. Az akadalyok tobbek kdzott az étélektromos haldzat, illetve jelzésrendszer. Ezen
felll a megléw elbirasok kilonbsége a két orszag kozott azt eredményezy, renggy vonat a mi-
szaki akadalyok ellenére at tudna jutni a masik hal6zatbasepan rendkiviil nagy ddeszteség aran
lehetséges. Példaul Olaszorszag és Franciaorszag kégétttek erre egy kisérletet. Habar léteznek
mar tébb feszilltséges mozdonyok, amelyek tébb kiloblégziltségen is mikddnek, a két orszag
kozti athaladas mégsem valt megoldhatova zokkeentesen. Ennek oka, hogy eftér vontathato
maximalis témeg a két orszagban, tovabba amig az olaszk&hdlozdonyvezétsziikséges, addig a
franciaknal elég egy, de ezen kivil az olaszok nem vezatketrranciaknal és forditva. Az alloma-

sok eltéd kiképzése és az elfeéwvontathaté tdmeg pedig sokszor eredményezi a vonatobszzasat.
Ezek az akadalyok altalaban hagyomanyokra és nemzetiadndekezethéiek vissza. Ugyanis az



egyes orszagok a sajat céljaikhoz optimalizaltak a héddztt valamint a bets érdekek védelmét
helyezték ébtérbe. igy eshetett meg, hogy a vasuifegse és térhoditasa rendkiviilli médon elmaradt
a kozutétdl, ahol a fent felsorolt akadalyok nem jelentekgme

Tovabbi fontos szempont a vasuti kbzlekedés biztonsapéstdbele is. Annak ellenére, hogy az
évek soran a vasuti balesetben elhunytak szama joval atatadt a kozuti balesetek halalos aldo-
zatai szamanak, néhany nagy vonatbaleset felhivta a figyelrniztonsag kérdésének fontossagara.
Az interoperabilitas megvalodsitasa soran a biztonsagdssidése az ebk kdzt van. "Az interope-
rabilitasnak legalabb akkora, ha nem nagyobb biztonsagbgjtrantalnia, mint amilyen ma nemzeti
kornyezetben elérh&t, olvashatd a Fehér Konyv sorai kozott.

A biztonsag kérdése utan nagy hangsuly hdbgéz az infrastruktira megfel@lkinasznalasa-
ra. Sajnalatos mddon az elmult évtizedekben a mégl@asuthalézatbél mintegy 600 km hosszu
szakaszon szlint meg a kozlekedés évente Eurépaban. Edwvetkdztében manapsag egyre jellem-
z6bbek a torlédasok a nagyvarosok koérnyezetében, egyrehélyen jelent sz(ik keresztmetszetet
a megmaradt hal6zat. Mivel a személyszallita$laiséget élvez a teherfuvarozassal szemben, igy
a fuvaroztatok elvesztették a vasut iranti elkotelezgtikét. A vasuti aruszallitas esetlegesgév
beni térhdditasa esetén a jelenlegi allapot tovabb mar aettmatd fenn. Ki kell jeldlni kilon az
aruszallitds szamara vasutvonalakat. Erre kétdsiégtis nyilik, vagy idintervallumok formajaban
kapja meg a széllitas az adott vonalat, vagy kizarélagoaanntlja azt. Tovabba az infrastruktira
kihasznaltsagahoz sziikség van a jelenlegi zajterhelé&keasi@sére is.

A vaslti szolgaltatasok mirségén is van mit javitani. Sajnalatos médon elmarad ugyapon-
tossag, megbizhatdésag és gyorsasag tekintetében egyd@mitak altal nyujtott lehéségelkdl. A
személyszallitds terén a vasut tudott Gjat hozni, és nidlegka teljesitménye, ennek ellenére azon-
ban a részesedése csokkent. Ez azzal magyarazhato, hgtfdade igy is elmaradt a kozuti és a
légi kdzlekedésél. A nagy sebességii vonalak népszerliségének kdspeénrehosszu tavu utasfor-
galom megndvekedett. Az egyes tagallamokon beliili fejiessknek koszonh&tn szintén att az
utasforgalom, habar az intercity altal nyujtott szolgélakat sokhelyitt még mindig k6zépszerlinek
tartjak. Az aruszallitAsban nem ilyen jo a helyzet. A nekiatfuvarozas esetében a fentebb mar
emlitett szamos korlat akadalyozza a megbizhat6 arusahlliEzzel a fuvarozok bizalmukat vesz-
tik a vasuttal szemben, ami végeredményben a vasUt szasn@tarits nyereségveszteséget okoz.
Ennek érdekében 2010-re tdbbek kozott a koveikezlokat tlizték ki. A Transzeurépai Haloza-
ton belll a mozdonyvezék barhol vezethetik a mozdonyokat, ehhez barmely vasatag szamara
rendelkezésre allé eurbépai oktatasi kozpontokban képzbké.



3. Transzeurdpai Halézatok - TEN

3.1. Attekintés

A KozOsség mar régota tervezi és tamogatja kozos eurdpadtak kialakitasat. llyen hal6zatok
nagy ebnye az atjarhatésag, a kompatibilitas, a szabvanyossaly, megkodnnyiti az egyes ipari
agazatok, a kozlekedés és a mindennapi élet problémaddiEf egyes nemzeti halézatok kozotti
eltéréseket és az efilfakadd nehézségeket.

A Transzeurépai Halozatok kérdése (roviden az angol melgfél: TEN), mar 1989-ben na-
pirenden volt a strassbourgi EK csucsértekezleten. A lg@ghsnfrastruktira-politika fefidésének
eredményeként a Maastrichti Szédesben kulon figyelmet szenteltek a Transzeurépai Halkzat
kérdésének, hiszen kiilon fejezetként keriilt bele az 196é&rdkberében alairt szédésbe.

AzoOta a Transzeurdpai Halézatok kérdése folyamatosameraj@n van és tobbek kdzott a Ko-
z6sség kozlekedéspolitikajanak is egydkdillérét képezi.

Maga az elképzelés az infrastruktdra harom nagy teridetékddik 6ssze: a kdzlekedés, a tav-
kozlés (beleértve az informatikat) és az energetika.

Az egységes piac rendszerének kidolgozasakor a Kozosseepéi a nemzeti hal6zatok ossze-
kotését és a rendszerhez totiérsatlakozast, tamogatja a periférikus tertletek bekapdasat az
Unio vérkeringésébe.

A TEN a nemzeti hal6zatok egységes, rendszer- és kézossemidet(i kialakitasat jelenti a
kiilénb6d nemzeti hal6zatok kdzotti atjarhatdsagot biztositdzakisharmonizacio figyelembevéte-
lével.

3.2. TEN-E

TEN-E 3 az energetikaval foglalkoz6 részhalozat elnevezése. skaritossagl politikai célki-
tlizés, hogy az energiaellatds megbizhatd, abbefergiapiac pedig mikodépes legyen. A XX.
szazad végére, a XXI. szazad elejére ez egy redlis elvalldsoky legyen, hiszen mindennapjain-
kat meghatarozza a villamos energia jelenléte. Ennek kid#ma, vagy megbizhatatlan mikddése
manapsag mar nemzetkdzi katasztrofanak szamit. GonHdatgak bele, mi térténne, ha par oérara,
vagy egy napig aram nélkil kellene élni. Nem csupan a TVoraeh a vilagitds mondanadokt,
hanem minden ipari folyamat, a kbzlekedés nagy része, azsgglgy is és gyakorlatilag lebénulna
az orszag.

Ezen elvarasainkat tiikrozik a Transzeur6pai Energiabhtdéra vonatkoz6 iranymutatasok, ame-
lyeknek az a célja, hogy a szétaprézott nemzeti hal6zatik §eszekapcsolasa révén olyan villamos
energia- és foldgazhalozat j6jjon létre, amely jellegélmidban korszer(, eurdpai szinvonald.

A TranszeurOpai Energiahalézatokra vonatkoz6 eurdpabdsigi iranymutatasokat 1996-ban
fogadtak el. Ekkor mellékelték az aktudlis kozérdekl ghktgk jegyzékét is hozza. A projektek jegy-
zékét kétszer, 1997-ben és 1999-ben vizsgaltak felll. &zymutatasok legutdbbi fellilvizsgalata
2003 juniusaban lépett hatalyba. Az ezekben meghatarpamjktek kiemelt tamogatast élveznek
az Uni6 részél. 4

A Transzeurdpai Energiahal6zatok fejlesztésére vonatk@mymutatasok célja, hogy a béls
energiapiacot valéban mikddésbe hozzak, ekdzben pedftsstk az Unio kohézidjat. Az ellatas
megbizhatébba tétele és a kdrnyezet védelme is fontos smmp

Az energetikat sem szabad egységesen kezelni. Kilon kémlészentelni a villamos energia-
halézatoknak és adolaj illetve foldgazvezetékeknek.

A villamos energiahalézatok a szazadforduléra elértékddnalhatésaguk hatarait. Korszer(si-
tésekre és tovabbi orszaghatarokon afivelszekottetésekre van szilkség az egységes eurdpat gerinc

3Masik nevén TEN-Energy
4az 1229/2003/EK hatéarozat 11. cikke alapjan



halézat kialakitasahoz. Még a mai napig@#lik a korabbi orszag-szemlélet, mely szerint belféldon
termelik és hasznaljak fel az energiat, mig kulféldvagy kilféldre egy, maximum ketttavvezeték
vezetett.

A szénhidrogén ellatas ellenben Eurdpa életében mar régptatot jelent. Sajnos a kontinens,
Norvégiat leszamitva, nem gazdagpkajlelbhelyekben, igy az észak-afrikai, orosz, kaszpi tengeri és
kozel-keleti forrasokbol érkezik felénk az import nagyzetsEzen beszallitd kapacitasok névelése is
célkit(izés kell legyen, hiszen a felhasznalas folyanstosivekszik>

Magyarorszag az Unio jelenlegi hatartertleteként igykaz elvarasokat teljesiteni és felzar-
kozni az eurdpai halézat szinvonalahoz. Az dsszekottetésesitése folyamatban van, &wsrban
nyugati szomszédunkkal, Ausztriaval vannak kdlcsonogektieink. Ezen hatarszakaszon jelenleg
is tobb hatéron ativéltavkabel kiépitése folyik. Ausztria hegyes-volgyes letdin rengeteg foly6
és ezzel egyiitt vizém( foglal helyet. Ezek a nyari @dzakban éven ellatjak a tertletet villamos
energiaval, 8t még exportalnak is bélle Magyarorszagra. A téli hbnapokban viszont befagynak a
folyok, nem gazdasagos az ilyen jellegli aramfejlesztisijlyenkor ugyanazon tavkabeleken Ma-
gyarorszagrol vesznek igénybe import energiat az os#trako

Hasonloképpen Szlovakiaval és a dél-szlav allamokkal mnatk 6sszekottetéseink. Ezeken ke-
resztill északrol inkabb az import a meghatarozo, mig déexport dominal®

Mindezekldl kitlinik, hogy az energetika meghatarozza életiinkez ésnad megfeled hangsulyt
fektet ra. A jo\Wben kialakul6 gerinchal6zat nagy megbizhat6sagot, filtbs 0sszekottetéseket és
gazdasagos Uzemeltetést tesz majd etEzen a téren nem utolsé szempont a kérnyezetvédelem
kérdése sem, de szerencsére ezen a téren éehdtbriltekinbek a szakemberek.

3.3. eTEN

A masodik tertilet a ma divatos eTEN elnevezést kapta. Ez e@pauUnié egyik kiemelt prog-
ramja, amely arra iranyul, hogy hogyan lehetne a K6z6s Riaz énformacios tarsadalom altal kinalt
szolgaltatasok lehéségeit kiterjeszteni Eur6pa polgarai szamara. Itt nenkiénfizikai halézatrol,
O0sszekottetédt van sz6, hanem inkabb egy korszerd, virtualis dsszeté&stbl a lakosok kozott.

A terllet alappillérei a tavkozlési, az informatikai szalkgtasok, de mara ezen a terileten ré-
ges rég tullépett. Olyan integrélt szolgaltatasok |étzélsat célozza meg, mely allami és lakossagi
szinten is szinvonal-emelkedést hoz az életiinkbe.

Az e-szolgéaltatasok altalaban nemzeti szinten tudnak efegji, hiszen nemzetkozi kiterjeszté-
stiket behataroljak a nyelvi, jogi és adminisztrativ akgaldl Ennélfogva az eTEN program célja a
kozcélu e-szolgaltatasok elterjesztése a kbzosség tetjdstén.

A program mar bizonyitotta sziikségességét, fenntarthgéd®s hatékonysagat. Most azon dol-
goznak, hogy szélesitsék a bevezditwtolgaltatasok korét.

Ezen projektek, szolgéaltatasok olyan gyakorlati tertietekoncentralnak, amelyek a hagyoma-
nyos keretek kdzott mar mikodnek. A program segiti olyaarsak, kapcsolatok, halézatok kiala-
kitasat, amelyek révén az e-szolgaltatdsok kdnnyebbglbetnek a polgarok kdrében.

Az eTEN-t tekinthetjik hidnak is, amely 6sszekoéti a kildmflutatdsok eredményét és azok
gyakorlati megvalésitasat teszi lebeé, igy is tamogatva a sikeres kutatési és fejlesztésttedjet.

A szolgaltatasoknak mindenki szamararsloket kell mutatniuk és hosszitavon dnfenntartéva
kell valniuk. Egy kordbban létrej6tt ,eEurope 2005 Akcidtefékuszaban a kézosségi érdekeknek
megfeleb szolgaltatdsok vannak, amelyek minden allampolgaralkéitas és allami adminisztracio
szamara megadjak a lebségét az informacios tarsadalom adingbk kihasznalasara. Afcél
az, hogy a kilénbdz szervezetek eljuthassanak a szolgaltatasaikkal olyhasinalékhoz is, akik
egyébként ezek nélkil elhatarolédnanak ezaltal is segitvgnion belll a tarsadalmi kohéziét.

SGazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium weboldala alapjan
Paksi Atomedmii-beli ebadas nyoman
"Informacios Tarsadalom Koordinacios Tarcakozi Bizotts@tpoldala alapjan



Az alabbiakban attekintiink néhany kulcsfontossagl keédgarést?

Az eKormanyzat online szolgaltatasokat nyujt tdbbek kbatkdzigazgatas, a kultdra, a turiz-
mus, a kdrnyezetvédelem terilletén. J6 példa a hazdnkbavaldgglt kormanyzati portalrendszer,
az eMagyarorszag.hu is, melyen kilénbdakmanyirodai és kdzigazgatasi tgyintézéseket tudunk
megtenni. Példaprojekt lehet a SPES, melsepiti a kdzigazgatas altal hasznalt digitalis alairas
elterjesztéseét.

Az eEgészséq teriilet célja egészséglgyi informacios &@ldzadatbazisok, elektronikus bizto-
sitasi kartyak, tavorvoslas megvalésitasa. Ennek kexetélbeteg adatai kdzponti helyen tarolha-
toak, és barmikor, barhol orvoshoz kertil, akkor mindenrimfécié az orvos rendelkezésére all, ami
a kezeléshez sziikséges. Magyarorszagon ilyen jelenleg migg és a kezdeményezés is varat ma-
gara. Ezen terileten egy konkrét projekt az IREMMA, mely s#zradban szenvé# tavvizsgalatat
teszi lehebvé. Egy masik projekt a SERCAL, mely 24 6ras fellgyeletigaiatot jelent az i@s és
mozgaskorlatozott emberek szamara egy telefonkézpoftséggvel.

Az oktatds szinvonalanak fejlesztésére hoztak létre amutdm teriiletet. A multimédias tech-
nologiak és az internet segitségével szeretnék emelnnaos@lat, valamint hozzaférliate tenni
a tanulast mindenki szamara. Az ORPHEUS projekt megcélazrapa fényképes drokségének
hozzaférhdivé tételét oktatasi intézmények szamara az interneten.

3.4. TEN-T

Szamunkra a legfontosabb terilet a kozlekedés. A TEN-T asErurépai Halézatok ezen teru-
letét jeldli. A kozosség hatalmas hangsulyt fektet ezeildgekorszeriisitésére, kiépitésére, egysé-
gesitésére, hiszen az arufuvarozas, az utazas, a turizszamtalan ipari és tarsadalmi terilet épit
ezen szolgaltatasok meglétére.

Nem szabad csupan Utépitésre, allagmegdvasra gondof@mhsziikséges szabalyozasbeli és
technikai harmonizaci6 is a tertletek kozott. Az ilyen éseshhasonlé nehézségek elkeriilése végett
szamtalan intézkedés, szabalyzat jott létre vagy van égpirkuloban.®

Kezdjuk a legelején! A Transzeurépai Kozlekedési Halégareit killonboa infrastruktarak ké-
pezik (utak, vasutak, viziutak, kikik, repubterek, navigacids berendezések, intermodalis arukezel
terminalok és ddvezetékek), tovabba ezen infrastruktira mikddtetesghigkséges szolgaltatasok.
Valamennyi 6sszetét az jellemzi, hogy részben meg&\kijelolt elemekidl all 6ssze, részben pedig
a célkitlizések teljesitésére alkalmas U], fejlesztézaksg®gesek a haldzat dsszefliggéseinek a meg-
teremtéséhez. Lathato tehat, hogy a halézat kialakitdsacsapan aszfaltozasbdl all, nem elég az
utakat vasutakat megépiteni, hanem hangsulyt kell fekéekiszolgalo infrastruktira létrehozasara
is. Hiszen ha nincs aram, hiaba van sin, a villanymozdokyaimelylikon rostokolhatnak naphosszat.

A Miniszterek Tanacsa és az Eurdpai Parlament 1994 andisayilvanossagra hozott iranyelvei
értelmében a tervezett Transzeurépai Hal6zatok részéizkép 000 km-nyi korszer( forgalomira-
nyitasi felszereléssel ellatott autopalya és jd@mégl kdzutibuthalézat; 70 000 km-nyi vasuthal6zat,
(beleértve a nagysebességli vasuthaldzatot és a komdrallitasra létrehozott folyosokat), vasuti,
kozuti, belvizi és tengeri hajozasi folyosokon alapuld kamalt szallitasi halézat, 12 000 km-nyi
hajézhat6 belvizi kbzlekedési halozat, 267 kijel6lt Tengopai repidtér, tengeri kikdbk, tenger-
hajozasi forgalomiranyité rendszer, légi forgalomirddyendszer, korszeril informacios és iranyito-
rendszer. Ezen felsorolt mar megéeiemek fogjak a jodbeni korszer(i Eur6pan atidekdzlekedési
hélézat alapjat, magjat képezni.

Az elképzelések egydiie az Unids orszagok teriletére vonatkoznak, és ala ketiihtiogy a
tervek feltételezik, hogy ezek a halézatok az egyes régidiaili megléd, mikod kdzlekedési
rendszereket kotik 6ssze. Ezt azért kell hangsulyoznit,imént majd latni fogjuk, ugyanez a feltétel
nem érvényesil a kozép- és keleteurdpai csatlakoz6 ofsbéig haldzataira vonatkozéan.

Bhttp:/www.itkth.hu/engine.aspx?page=eten2 Informgdiarsadalom Koordinaciés Tarcakozi Bizottsag weboldala
®http://www.ten-t.com/
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3.4.1. Helsinki folyosék

A Tanacs és a Parlament 1996-ban fogadta el a kdzlekedésiraBjnutatasat. Célja egy in-
tegralt szarazfoldi, tengeri és |égi kozlekedési infradtira-halézat |étesitése a K6zO0sség tertletén
2010-ig. A Transzeur6pai Kozlekedési Halozat (TEN-T) kiége persze nem tegnap kéddtt el.

A Helsinki folyosék, vagy mas néven Pan-Eurdpai Kozleke&@dyosok tervét a Kozlekedési Mi-
niszterek Eurdpai Konferencigja dolgozta ki. A szerve£83tban alakult, Magyarorszag 1991 6ta

vesz részt munkajaban.

Az Euro6pai Bizottsag és az érintett eur6pai orszagok keéfdid991-ben, Pragaban az &ls

Paneuropai Kozlekedési Konferencian az egységes korckjadakitasarol dontottek.

Itt szUletett

meg a Pan-Eurdpai Kozlekedési Folyosok koncepcidja. Eieddlyugat- és Kelet-Kdzép-Eurdpara
kiterjedd rendszerben allapodtak meg, dedds ezt a korlatozast feloldottak, a folyosokat kelet felé

bovitették.
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Paneuropai folyosok

Ma a Pan-Eurdpai Kozlekedési Folyosok rendszere az al&saietetkbs! all: 10

e Az Eurdpai Unio tertiletén a TEN-T hélézat

e A TINA halozat

e A tiz korridor Unién kivul e$ része

e Négy un. "kozlekedési térség", mely jeléatkikoDi terlileteket foglal magaban

e Eurazsiai haldzat, kiilonosen az Eurdpa-Kaukazus-Azsizetid folyoso

Ohttp://www.kti.hu - Kézlekedéstudomanyi intézet
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Az EU 1994-ben jeldlte ki azt a 14 kiemelt tervet, amelynelguaddsitasa égéen fontos a kon-
tinens kozlekedésének javitasara. Az elvben 2010-ig #lif@dHeruhazasok kdzil maig mindéssze
harom épilt meg: a korszer(i milanoi refiiéhr, a Koppenhagat Maliwel 6sszekdt hid és a Dublin
- Cork kdzotti vasutvonal. Az eurépai Grhivatallal nemkggott szerbpdés utan most mar arra is van
remény, hogy hamarosan kiépll az ugyancsak TEN-projekie@ah{iholdas navigaciés rendszer. A
listat nemrég 18 tervvel egészitették ki, hogy 2020-ig stkozzanak az utébit.

Az ezzel foglalkoz6 bizottsag tobb olyan Utvonalat is feledistajara, amely keresztilhalad Ma-
gyarorszagon. A tervben van a Duna hajézhat6saganakgay#d yon-Trieszt-Budapest gyorsvasut
kiépitése és a Budapest-Bécs vasutvonal fejlesztése. MHditt fel azonban a listakra a Ferihegyi
repubtér.

3.4.2. TEN-T projektek

Az egységes haldzat létrehozasa kiiloribpmijektek keretében zajlik le. Megvizsgaljak és kije-
I6lik mely terlletek, szakaszok azok, melyek fejlesztékigpitésre szorulnak és ezek kiemelt tamo-
gatottsagot élveznek a kozosségi péndékb

A jogszabaly meghatarozza azokat a feltételeket, ameligdidm egy adott projektet kozosségi
érdekeltséglinek mirsitenek, és felsorolja az Essenben elfogadott 14 kiemnejekiet, amelyek
Osszkoltsége 111 milliard eurd. A teljes kozlekedési TESpkEsének becsilt kdltsége 400 milliard
eurd, ebBl a 2000-ig megvalésitandd legsurgjelh feladatoké 220 milliard eurd volt. (A szamok
nagysagat jelzi, hogy az elmaradottnak tekirheiagyar kozlekedés egészének fejlesztési igénye -
beleértve a jarmimodernizaciot is - 10 milliard eurd karidzog.)

A TEN-T programok egy részét a Kbzosség finanszirozza, adkilizkdltségvetédhl, vagy akar
az Eurdpai Befektetési Bank kedvezményes kolcsonein &titedlasik részét az érintett allam fizeti,
de be lehet vonni a magdkét is (PPP).

Tobb szazmilliard eurét kdltene Gtépitésre az az Unidsilietstamelynek ki kell jeldinie az eu-
ropai kozlekedésfejlesztés legfontosabb iranyait. Agmgdielés a kovetkézmasfél évtizedben elég
munkat adhat a kiviteléiknek, am az még kérdéses, honnan lesz pénz a nagyszahlé@giieter

Mennyit ér meg az EU-nak, hogy gyorsan és akadalytalanwdhésisen kelni az Alpokon és a
Pireneusokon, és az Ut végén szaraz labbal lehessen Spitiliaba? Vagy mennyd lehet hajoz-
hatéva tenni a Balti-tenger jeges vizét?

A projekteket az un. koordinatorok vezetik. Minden projékin all egy személy, aki 6sszefogja,
vezérli a targyalasokat, munkéalatokat. Eves jelentésélaeiig beszamol az elért eredményikr
Fontos megjegyezni, hogy a koordinatorok csak olyan ptelekt lehetnek felélsek, melyek nem
érintik sajat hazajukat:

A hatalmas tdmogatasoknak, és szervezett munkanak kaéénka korabban stagnalé fejlesz-
tések most U] lenduletet vettek és varhatéan az Unios sketralterjed, ezaltal [étrejdhet az egységes
kozlekedési halozat.

A vezebtk szamitasa szerint 2010-ig befejezémaojektek:1?

Pireneusi gyorsvasut (TGV)

Keleti TGV vonal

Gorog kozutfejlesztés

Nagy-Britannia-irorszag-Benelux kozUti és vasuti osétekés

e Majna nyugati partjanak kiépitése

Hhttp://www.euvonal.hu/index.php - EUvonal - EU T4jékaat&zolgalat
http://www.trafipax.hu/index.php?akt_menu=186 - A madsizlekedési adatbazis
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Hosszabb tavi projektek:

e Galileo miholdas navigacios rendszer

e Rajna-Majna-Duna csatorna karbantartasa, kotrasa

e KozUti és vasuti hid az Appenin félsziget és Szicilia kzott

e "Baltica-vasut": Vars6-Kaunas-Riga-Tallinn-Helsinld2ott

e "Eurocaprail": Brisszel-Luxemburg-Strasbourg vasut

e 16N és Adriai-tenger kozott hiiz6do intermodalis folyoséitaprojektje
e Gdansk-Vars6-Brno/Pozsony-Bécs vasutvonal

e Athén-Széfia-Budapest-Bécs-Praga-Nirnberg/Drezdawasl

3.5. Magyarorszagi vonatkozasok

Magyarorszag jeleis hatranyban van az Unio tagallamaival szemben a kdzlsKegléttsége
terén, de ez a hatrany korantsem ledolgozhatatlan, hiszgolevanas években Spanyolorszag és
Portugéalia sem allt jobban ezen a téren. Az Eurépai Uniédatezdsunk mindenképpen pozitiv
véaltozast hozott mar, vagy pedig fog hozni, hiszen szamwésanegnyilik ebttiink. 13

A csatlakozasi targyalasok soran Magyarorszag a kovétkeerileten kért és kapott atmeneti
mentességet a kozdsségi szabalyozas aldl:

e a kozuti kabotazs (nem honos fuvarozok altal végzett kbigAallitasi tevékenyséq)

a kozosségi gépjarmiiadé-minimumszint alkalmazasa

Lulstlyos” gépjarmivekre kivetett dij és GUtvonal-engldrendszer fenntartasa

vasuti infrastruktirahoz valé szabad hozzaférés engeziée
e |égi kozlekedési piac megnyitasa
e a,zajos” |égi jarmivek forgalmanak engedélyezése

Magyarorszag kozponti helyzete kdvetkeztében a Paneuidpasok talalkozasanal fekszik. A
folyosok elkerlilve az Alpokat és a Karpatokat keresztalthahk az orszagon. A TEN folyosék kozdl
négy érinti hazankat:

Bhttp://www.gkm.gov.hu/feladataink/euintegracio/tayatasok/tent.html - Gazdasagi és Kozlekedési Minisztériu
TEN-T tdmogatéas és nagyprojektek szeminariuma
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IV. folyosé: Berlin - Bécs - Budapest - Isztambul

V. folyosé C aga: Plocse-Szarajevé-Eszék-Budapest

VII. folyos6, maga a Duna

X. folyoso6 B aga: Budapest-Ujvidék-Belgrad.

Ez a helyzet az orszagra nézvérglds, hiszen az atmérforgalom komoly bevételt hozhat ne-
kiink. Ezen felll nem elhanyagolhatd, hogy a folyosok altadtétt Uthaldzat felljitasara kiemelt
tamogatasokat folyosit az Unio.

Ezen szakaszok tobbsége nem csupan kozuti, hanem nagk xésiii folyosoé is. Ezaltal ko-
moly vasuti palyarekonstrukcios munkéalatok indulhatnagraz elmaradott magyar vasuthal6zaton.

3.6. TINA

A Maastrichti Szerédés szerint a Kbzosség egyuttmiikddhet harmadik orskabakktzos ér-
dekeltségl projektek @egitése és a haldzatok kozotti atjarhatdésag biztositdseben.

1997 janiuséban tartottak azt az Osszeuropai Kozlekedsisiekenciat, amelynek egyik kiemelt
téméaja a TEN keleti meghosszabbitaséat j@eigszeurdpai kozlekedési folyosok fejlesztése volt.
A még 1994-ben jévahagyott kilenc kozlekedési folyosOybmeként modositottak és - a délszlav
haborut koveien - egy tovabbi, tizedikkel egészitették ki.

Tovabb ebsitették a folyosok tobb szallitasi modot egyarant éneliegét, kiegészitve a kdzuti-
vasuti folyosdkat az azokon febvnemzetkozi jelerdiségii repidterekkel és kikdikkel. Ezen kivil
rairanyitottak a figyelmet az informatikai rendszereknédzlekedésszervezésben betodltétt jedent
szerepére.

Az 1999-ben zarult Kdzlekedési Infrastruktira-szuksieglé-elmérése (Transport Infrastructure
Needs Asessment = TINA) program meghatarozta a csatlakdzimo orszagok kozlekedési halo-
zatanak leendl TEN-elemeit, vizsgalta a projektek gazdasagi kivitetdzbégét és finanszirozasuk
lehetséges maodjait.

YForras: http://www.euvonal.hu
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A csatlakozas ékt ennek fedezésére rendelkezésre allnak @zsatlakozasi alapok (ISPA, Pha-
re LSIF), a csatalakozas utan pedig a tagallamokat megki@rdsségi forrasok (példaul kohézios
alapok).

A TINA héldézat egy gerinchalézatbdl all, amely azonos a Réabeai kézlekedési folyosokkal és
tovabbi kiegészé haldzati 6sszet@khol.

Az Agenda 2000 dokumentumcsomag, amely a TEN finansziraZéstetked pénzugyi ciklus
(2000-2006) egyik legfontosabb feladatanak jelélte megyital kiemelt szerepet tulajdonitott a
haldzatok kapcsolédasanak a kdzép- és kelet-eurdpaaksaéisra jelentkézorszagokkal.

TINA Road Hetwork
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— . !ﬂl
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e SFok Hota
ALY Ok

TINA vasuthalézat Magyarorszagon

Bhttp://www.gkm.gov.hu/feladataink/euintegracio/lek@des/tina.html
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4. Finanszirozas

Az infrastruktira fejlesztésének meghatarozo eleme aete@finanszirozasi hattér biztositasa.
A Maastrichti Szeréadés is kitért a kérdésre, létrehozva a Kohézios Alapot.

A TEN-projektek masik® pénziigyi forrasa az Eurépai Regionalis Fejlesztési AEROF), de
a finanszirozasi leh@ségek emellett igen sokrétliek.

A finanszirozandé projektek ismérvei:

e feleljen meg a halézatok iranymutatasaiban meghatardeitételeknek (nemzeti haldézatok
Osszekotése, kilonbdnemzeti hal6zatok kdzoétti atjarhatésagot biztositod zakisharmoni-
zacio ebsegitése, perifériak bekapcsolasa, kdzvetlen vagy kéizwérsadalmi és gazdasagi
pozitiv hatasok),

e tegye lehdivé a magaiitke bevonasat (Public Privat Parntership = PPP),
e legyen megfeldlen ebkészitett, megalapozott és

e a kornyezetre elviselh@thatasu

A TEN harmadik orszagok iranyaba tortébdvitésének pénzigyi letistégei lényegesen szeré-
nyebbek, mint az EU-tagallamokeéi. 200f-a hagyomanyos PHARE mellett a Kohéziés Alaphoz
hasonlé jellegl, kdzlekedésre (és kdrnyezetvédelerordjthatd alap (ISPA) kezdte meg mikodését
(10 orszagnak dsszesen) évi 1 Mrd eurdés kerettel.

4.1. ISPA

Az ISPA (Instrument for Structural Policies for Pre-Acdes$ a kornyezetvédelmi és a kozleke-
dési infrastruktura fejlesztését szolgald nagyberulwkeisamogatja. Az ISPA tAmogatasi program-
nak f6 célkitlizése az infrastruktira és a kérnyezetvédeleiteteén mutatkozé problémak megolda-
sa. Ha a kozlekedést vesszik alapul, az ISPA abban nyUiséggf, hogy a belépni kivané orszag
felkésziilhessen a csatlakozaskor kot@deratveend eldirasokra. Ennek kdvetkeztében a kdzleke-
dési rendszer oly mérték korszerUsitésére kell tomkéadgy a csatlakozas ezen a téren ne, vagy
csak alig eredményezzen tobblet feladatokat. Magyargrpgéfdaul ezt a stratégiat tizte ki célul.
Tovabba belathatjuk, hogy az Eurdpai Unié szamara is kédegy Uj tagallam minél zokkémen-
tesebb csatlakozdsa. Azonban az Unié csupan olyan priogekEmogat, amelyek talmutatnak az
adott orszag érdekein. Ami a kozlekedést illeti, az Uni@stsban a vasut fejlesztését tamogatja,
azonban ez nem kizarélagos. Fontos még megjegyezni, hoggtlakozast kovéen az ISPA mar
nem all az adott orszag rendelkezésére, felkésziti azambBamézids Alap tamogatasanak fogadasa-
ra.
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ISPA16

"Az el6csatlakozasi alapot Iétrehozd dokumentum értelmében:

"Az ISPA a gazdasagi és tarsadalmi kohézio teruletén, ayeaetvédelmi és kdzlekedési irany-
vonalak tekintetében az ebben a rendeletben foglalt reezietekkel 6sszhangban gondoskodik a
kdvetked unios felvételiiket kér orszdgoknak az Eurdpai Unidhoz toidécsatlakozasanak aié-
szitéséhez nyuijtott tamogatasrél: Bulgaria, Csehordzsézforszag, Magyarorszag, Lettorszag, Lit-
vania, Lengyelorszag, Romania, Szlovakia és Szlovénia ...

"Az ISPA keretében nyujtott k6z6sségi tAmogatas hozzBgriegyes kedvezményezett orsza-
gokkal kapcsolatban a Csatlakozasi Partnerség dokumebatutafektetett célkitlizésekhez, valamint
a kornyezetvédelem és a kozlekedési infrastruktira-btdézejlesztésére vonatkoz6 nemzeti prog-
ramokhoz.” 7

A fenti két idézetben olvashatéak az ISPA éltal tAmogatatiilétek, valamint a tAmogatando
orszagok akkor, amikor Magyarorszag is a csatlakozé ookzkizé tartozott.

A Kbzbsség vissza nem fizetehdagy visszafizeteridsegélyek formajaban egyarant nyujt tamo-
gatast. A tdmogatas vonatkozhat projektekre, azok figgsttakaszaira, vagy projektcsoportokra is.
A tdmogatéast egye@laranyban kell elosztani a kdzlekedés és a kdrnyezetwadedeott. A kor-
nyezetvédelem teriiletén az ISPA-tamogatas haiieriiletre 6sszpontosit. Ezek az ivovizellatas,
a szennyvizkezelés, valamint a szilard hulladék-kezedddgszennyezés. A kdzlekedés terililetén az
elsbdleges tamogatasi szempont az emberek és aruk szabadsdtoefgegid infrastrukturalis be-
ruhazasok (vasut, autout, autépalya, kikdtregionalis repiditerek, kombinalt szallitasi Gtvonalak)
fejlesztése. A csatlakozni kivan6 orszagnak igy megadjéketiséget, hogy megfeleljen a Csatla-
kozasi Partnerség célkitizéseinek valamint az Uni6 ébdinak kdrnyezetvédelem és infrastruktira
terén.

Az ISPA keretében a Kbzdsség hozzajarulasa altalaban &s gggjektek kbzpénz igényének
75%-aig terjedhet, de kivételes esetekben elérheti a 85%0-Ahol lehet, az allami és a magake
Osszefogasan (Public-Private Partnership - PPP) ketesztiagdn pénzforrasokat is mozgoésitjak.

Bhttp://www.lelegzet.hu/archivum/1999/01/0505.hpp ~Edatlakozas és kdzlekedés
171999. junius 21. "ISPA Regulation” 1267/1999 szamu Eurdjgaiacsi Rendelet, éxikkely
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A Bizottsag az egyes orszagokra kiszabott koltségvetést kmeghatarozasanal az alabbi harom
szempontot veszi figyelembe: edyré e® GDP, lakossagszam és terllet.

Az ISPA projekt alapl, azaz mindéiiprojektként dontenek és minden projektként zajlik lenimi
példaul a palyazatok elfogadasa vagy a Pénziigyi Megalémumbdalairasa. Azonban emellett szik-
ség van egy stratégiai dokumentumra, amely a projektekaddztasahoz kell. A Bizottsag két ilyen
dokumentumot kér az érintett orszagtél. Ezek a Nemzeti IRGMyezetvédelmi Szektorstratégia és
a Nemzeti ISPA Kozlekedési Szektorstratégia. Ezek a gigdtéa beruhazasok tervezésére fektetik
a hangsulyt. Olyasmiket vesznek figyelembe, mint a foldmajioritas - kdzlekedési csomépont-,
vagy pénziigyi menedzsment. Ezek nem jogi dokumentaci@kben a projekt kivalasztasnal nagy
segitséget nyujtanak. Ennek megféi szilkség van a megfdlehlatamasztasra, valamint a pro-
jektjavaslatok prioritasainak feltlintetésére, tovahlp&nziigyi tervekre. A fent emlitett két stratégiat
az illetékes szerveknek kell elkészitenitik, majd az EurBpattsaghoz eljuttatniuk a NemzetilSPA
Koordinator segitségével. Magyarorszagon a két szekatégia elkészitéséért a Kérnyezetvédelmi
Minisztérium, valamint a Kozlekedési és Vizigyi Minisztén felelt.

A Bizottsag éltal elfogadott palyazati dokumentaciok méletartoznak az ISPA altal tamoga-
tott projektek kdzé. Az értékelés és a tovabbi munka a doktdc@ban szerepladatok alapjan
folyik. A nem elfogadhatd anyagokrdl a Bizottsag magyari@xelet kiild. Az elfogadhaténak itélt
anyagokat projektértékelésnek vetik ala, amely a KohéXiépra vonatkozo eljaras szerint zajlik.

A dontéshozatal folyamata a kovetkezA palyazatokat a Bizottsag a projektértékelés alapjan
vagy elfogadasra javasolja, vagy nem. A masodik kérben égz®yyi Megallapodas vazlatot kiil-
denek az ISPA Menedzsment Bizottsagnak értékelésre. Bikeidontend palyazat két részi all.

A Bizottsag ebzetes javaslatabdl, valamint a Pénziigyi Megallapoddsitbéit. Az ISPA Bizottsag
véleményt nyilvanit a palyazatrol, majd ennek ismeretéoeurdpai Bizottsag elfogadja azt. Ezt
kdveHen megirjak a Pénziigyi Megallapodas végleges valtozZdtit Bizottsag alairta a végleges
Megallapodast, akkor indulhat a projekt tényleges megitiéa. A Pénzligyi Megallapodas tartal-
mazza a szetméskotések és kifizetések hataridejét.

A folyamat végrehajtasanak szer@iph Nemzeti ISPA Koordinator, aki minden esetben egy ma-
gas beosztasu tisztvigel Lényegében a projektek menedzsereként tevékenykedik, feladata a
szektorstratégiak, valamint a palyazati dokumentumolyljgdisa a Bizottsaghoz. A projekteket fel-
tgyeb legfbbb szerv a Monitoring Bizottsag. A tagjai kdzé tartozik ardpai Bizottsag, a jelolt
orszag, valamint nemzetkdzi pénzigyi szervezetek. Az IKg¥dinator pénzigyi ellenlabasaként a
Nemzeti Programengedély@Zisztviseb van jelen. Ezt a posztot altalaban a Nemzeti Alap \deet
tolti be. A tAmogatasok pénziigyi koordinalasaért felel.amogatasokhoz a Nemzeti Alap elneve-
zésli szerven keresztil lehet hozzajutni. A projektek pgyizlevezényléséért az ISPA Szektoralis
Engedélyed Tisztviseb a felebs, aki altaldban az ISPA Végrehajté Ugynokség \@eetAz ebbb
emlitett UgynOkség szerepét altaldban a nemzeti kozitfezgay szerve tolti be. Ez a szerv felel a
projektek kifizetéséért és technikai megvalositas&ért.

4.2. Strukturélis Alapok

A Strukturalis Alapok altalanos leirasat a Tanacs 126(1PR szamu rendelete tartalmazza. Ez
a rendelet 2000-2006-ig terjed ki. Tartalmazza az alagelve miikddésre vonatkoz6an, valamint a
négy struktdralis alap feladatait is. A rendelet eléggésnelyja az alapok felhasznalasat és mikodési
maodjat. Megadja a felhasznélas intézményi keretét ésitcétygabba torekszik a felhasznalas atlat-
hatébba és miikddésének hatékonyabba tételére. A fertettnudszakra a Struktdralis Alapoknak
195 Mrd euré all rendelkezésére. Ez a négy komponens kol sget.

Az elsb az ERFA®, ez a legjeleriisebb dsszetév 1975-ben jott étre. Legbb jellembje, hogy a
regiondlis politikara szant 6sszegek korulbelil 45%-adaeesztil jut el a tagallamokhoz. Az alapra

BISPA kézikbnyv
1%Eurépai Regionalis Fejlesztési Alap
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vonatkozé leguljabb szabalyozast 1999-ben fogadtak el.oE&kregionalis politika dnallésodasa
révén a célteriiletek a gazdasagi és tarsadalmi kohémeégitése, az egyélenségek felszamolasa
€s a régiok fejlesztése lettek.

A kovetked az ESZAC. Ez rendelkezik a legnagyobb mdilttal, hiszen ez jott Iésékeént. 1960-
ban jott létre, leghképp a munkavallalok tamogatasara, mobilitasuk novedészzel is dlsegitve a
munkaebpiac alkalmazkodboképességének novelését. Tébb refosesett, Ujabb és Gjabb szem-
pontokat vettek figyelembe, példaul a nemzeti érdekek hedylkeozosség érdekei kerulteldatrbe.
1988-ban keriilt be a Strukturdlis Alapok kdzé. A céljai ktendozik az oktatasi rendszer javitasa,
hatékonyabba tétele, valamint az informaciés gazdasagyssdalom igényeit kieléditszakképzett
munkaed biztositasa.

A mezZgazdasagot tamogaté alap az EMOEAM célja a mebgazdasagban dolgozok bérének
ndvelése, a termelékenység novelése, valamint a piadiitsisifenntartasa.

Végiil, de nem utolsé sorban a HOBRlap. A létrehozAasat a tilzott halaszat idézte &\ 6
probléma a halallomany jeleig csékkenése volt, mindemellett problémat okozott a hatédsor-
latozasa, révén, hogy nem tudtak mi alapjan elosztani koszkereteket. Az alap egyik célja a

s

halallomany Bvitése annak Ujratelepitésével.

4.3. Kohézios Alap

Az alap létrehozasara a Maastrichti Sfelzs alapjan volt szilkség. A legszegényebb tagalla-
mok részesiltek béle, az6 felzarkéztatasuk az alap lédgb célja. Az alap a kérnyezetvédelmi és a
Transzeurdpai Hal6zatokhoz kothetagy kodzlekedési beruhazasokat tamogatja, amelyek &myik
fobb jellemdje, hogy lassan tériilnek meg. Az alap ezt hivatott enyhitelinden olyan tagallam
részesil bélle, amely egydre jut6 GNP-je alacsonyabb az Uni¢-atlag 90%-nal. A kezdét Go-
régorszag, Irorszag, Portugélia és Spanyolorszag jogasdimogatasra, majd a 2004-ben belépett
dsszes tagallam is jogosultta valt, igy tobbek kdzott Magpgazag i3

Europai Szocialis Alap

ZlEurépai Mebgazdasagi Orientéciés és Garancia Alap

Z2Halaszati Orientacio Pénziigyi Eszkozei
Bhttp://www.eu2004.hu/index.php?op=kozossegi_palki&id=15 - EUvonal portal

19



5. ,Sinen van-e a vasut?”

5.1. Avasut jelentsége

A vasuti kozlekedés sz6 szerinti értelemben stratégiazaigadz emlitett Fehér Kényv a vasut
Ujraélesztését tekinti a kdzlekedésfejlesztembttojanak.

Ennek az okat vizsgalva, egyszer(i megfontolasokra jutamiozuti kozlekedés lényegesen kolt-
ségesebb, mint a vasiti, nem is beszélve a természetvésisdmipontokrél, melyek hosszu tavon
jelentenek problémat a tarsadalom szaméfa.

Sajnos nem csak@hyodkkel, hanem hatranyokkal is jar a vasuti kozlekedégug@arozas a részt-
vevok szamara. A koétottpalyas jellegiiband6ddan rugalmassagban nem veheti fel a versenyt rivali-
saival, hiszen egy autéval hazhoz lehet menni, mig a vorigizkesen all be a garazsba.

Idealis lenne, ha nagy tavolsagokra vasuton torténne &nvanozas és csak helyileg lenne sziik-
ség a kodzutak haszndlatara. Ez mind gazdasagilag, mingdgitvédelmileg komoly eredmény
lenne.

A Fehér kdnyvben megfogalmazott sziletett kézdsségi @lérgy vasuttarsasagok versenyképes-
ségének novelését tiizte ki célul.

A f6 problémat a vasutak esetében az allami szerepvallaldgta@enti. Ma a vasuti személy-
és aruszallitds gyakorlatilag allami monopélium. A veps@&pesség fenntartasdhoz szilkséges az
allam fokozatos kivonulasa a vasuti szallitas piacardl,ékodzlekedési agazatnal is megjelenik a
tokebearamlas leh&tége. A cél tehat a palya és szallitasi szolgaltatdsokadasrtasa. A palyafej-
lesztés tovabbra is az allam félebége, de a szallitasi piacot liberalizalni kell.

Ezt eBsegitend megnyilik a Transzeurdpai Vasuti Aruszallitasi Halomag)y Iényegében d@bb
vonalak szaméara szabadda teszi a nemzetkozi szallitast.

Az elbbbi l1épések a vasuttarsasagok egyfajta allamtalanisaségaljak, hiszen lehété valik
a tovabbra is allami felésség kérében maradd palyamikodtetés, - fejlesztésatataba a piaci
alapon végezhétszallitasi tevékenysédjr A versenyhelyzetben valo sikeres helytallésfeltétele
ugyanakkor, hogy a tarsasag dontéseibe az allam ne szuihaste.

Ebben a rendszerben a palya Uzeméjeepalyahaszndlati dijat szamol fel a szallitasi tevékeny
séget folytatd tarsasagnak.

A nemzetkdzi vasuti szolgéltatasokat 2008-t6l, a belékdt 201261 nyitnA meg a szabad ver-
seny ebtt az Eurdpai Parlament®

A vallalati atszervezéseken til tébb kilonbderileten sziikséges fejlesztéseket végrehajtani. A
Kbzosség politikdja a kovetkékre dsszpontosult:

e vasUti infrastruktara fejlesztése, ezen belibstgban nagy sebességi haldézatok kialakitasa
e kombinalt fuvarozas 6sztonzése

e vasUti miszaki szabvanyok egységesitése, kompatiiktéilleszthebségiik, tarsithatésaguk)
megteremtése

Az infrastruktira fejlesztés jelenti a jelenlegi halézamindségének és allapotanak javitasat,
illetve U szakaszok épitését.

Hasonlbéan az energetikai hal6zatokhoz, a korabbi, orsoégbellli haldézatok kézott kevés az
Osszekottetés, mig manapsag sziikséges nagysebességgidaprosok, orszagok kdzott is.

ZAnttp://www.cfcu.hu/sajtofigyeles/2001/08augusztuBIBVG.html - Vilaggazdasag: Vasutfejlesztés kontra
autopalya-épités
Bhttp://www.jogiforum.hu/hirek/13392 - Vasutliberalida és utaskartérités az EP napirendjén

20



5.2. Az ebvarosi kozlekedés

Az infrastruktira fejlesztéshez sorolhatéak a nagyv&rasmlomeracionak bevonasa a varosi
kozlekedésbe. A vonzaskorzetékiobb tizezer ember indul dolgozni nap, mint nap a nagys@ko
ba, hogy aztan este hazatérhessen nyugodt, vidékies altaon

Ezen emberek nagy része korabban autéval utazott munkabgetpbbnyire egyedil. Ez termé-
szetesen kdrnyezetrombol6 hatasu, hiszen rengeteg kiyaga bocsatanak ki a dugékban pofékel
autok. Sokkal kdrnyezetkim@b, ha a tomegkozlekedés hasznalatara meg lehetne tazimbe-
reket.

Ehhez sziikség van pozitiv lakossagi hozzaéllasra és korsraegkdzlekedésre is. Ennek érde-
kében kerliltek kiépitésre azoghrosi vasiti hal6zatok, melynek keretében korszetfiskt a vona-
lakat, szerelvényeket és a jaratok strlibBkiizzel indulnak.

Az elbvarosi kozlekedés segitségével a nagyvarosok akar 60¢108s korzetédl lehetség
nyilik kultdralt, rugalmas és gyors munkdba jarasra. Maedefelett tobb helyltt kombinaljak a
kozlekedési jegyek, bérletek szolgaltatasait. igy az etgsbérlet megvaltasaval jogosult a nagyva-
rosi bel$ tdémegkdzlekedés és adedirosi vonalak igénybevételére. Ez mar megielal 6szténa
hatasu, és a nyugati nagyvarosokban megfigy@éladtatasi®

Bar néhany helyen buszok is részt vesznek benne, azérbearesi kozlekedés legfontosabb
Osszetedije mindenitt a vasuthalézat.

http://www.veke.hu/index.php - Varosi ésdizkrosi Kozlekedési Egyesiilet
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6. A vaslt magyarorszagi helyzete

A magyar vasut az orszag foldrajzi helyzetének kdszd@drefontos szerepet tolt be az eurdpai
vasUthaldzatban, ezt az adottsdgunkat minél sikeresddoket hasznalnunk.

A magyar vasut szamara adottsag és sziikségszerliség emrgysogy a Nyugat- és Kelet-
Eurdpa kozotti tranzitszallitasokat szolgalja. Az orsxakpzforgalmu vasuthal6zatskegiti tovabba
a regionalis gazdasagi kapcsolatok fenntartasat, ili&igekitését.

Ha az Eurdpai Uniés atlaghoz viszonyitjuk a vasit szeregidipr elmondhatjuk, hogy hazank
mind a vasuthalézat sir(isége, mind a személy és arubongigkintetében az uniés atlag felett jar.
Sajnos azonban a vasuti palyak, biztosité berendezéseki@&venyek kérdésben oériasi a lemarada-
sunk.

A kozel 7800 km hosszusagu orszagos kdzforgalmu vasutzagi@amelybl mintegy 3000 km
a févonalak hossza - siirlisége az eurépai atlagot meghatldjairoségében (kétvaganyu palyak,
villamositott vonalak aranya és megengedett sebességjadm kdzosségi atlagtol. A karbantartasi
és felljitasi munkak elmaradasa miatt a vonatforgalom yapaldzat tébb mint felén csak komoly
sebességkorlatozasok mellett tarthat6 fein.

A palyahdal6zat nem csak, hogy nem korszer(l, de elosz&isatwe sem idealis. Az orszag tobb
téren megérdemli a vizfejl jeég, igy a vasuti halézatot tekintve is. Ahogy az 6korban igalt
a mondas, hogy ,minden Ut Rbmaba vezet”, most mondhatjulgy Intinden sin Budapestre megy.
Nem jellem®d az orszagra a homogén elrendiges, inkabb strukturalt, tébb szint(i vasuthalézattal
rendelkezunk.

A vasuti jarmdallomany tilnyomé része eldregedett, mlisallapota és dsszetétele mar nem
felel meg a mai igényeknek. Csak a nemzetkozi forgalombszt b (EuroCity), illetve a Buda-
pestet a nagyobb megyeszékhelyekkel dssoekiderCity, InterPici személykocsik tertletén sikerult
az elmult években jarmiibeszerzést megvaldsitani, amppaséengerben.

Sziikséges a magyar vasUt piacanak a liberalizalasa, dgréatyartas és a szallitas tevékenységek
szétvalasztasa, az EU-s irdnyzatoknak medielel

Sajnos nem blszkélkedhetiink vasuthal6zatunkkal, de ehenh Valtoztatni. A tAmogatasok és
palyazatok folyaman az Unié komoly segitséget nyujt a maggdyaszakaszok allagmegoévasara,
rekonstrukciojara és korszerisitésére. Ennek a keret@delt meg az orszagban tobb terlleten a
vasutépités, palyafelljitas.

A Helsinki folyosokhoz tartozd szakaszok felljitasa a degbsabb és legsitigebb mindenki
szamara. Ezeken a részekenbmonalaink allapota nem megfedel Ez tobb tény&idl tevidik
0ssze:

e avasuti palya, a sinek kopasa, rogzitésének hianyossaggdyaalap allaganak leromlasa
e afeldvezetékek és egyéb villamositasi szerelvények allagdomalkasa

e a bhiztositbberendezések allapota, korszer(itlensége

Lathat6 tehat, hogy nem elégséges csupan vaganyzatongserékséges itt is a teljes kiszolga-
16 infrastruktarat fejleszteni. Gazdasagi szempontokptelembe véve abivonalakrél kiselejtezett
eszkdzoket, anyagokat egy mellékvonalon fel lehet hasznal

Ha mar vannak palyaink, ahol az eddigi 60-80 km/h helyett 180 km/h sebességii vonathaladas
engedélyezett, akkor kbvetkezhet a jarmipark korsédies

Magyarorszag igen valtozatos jarmiparkkal rendelkedénnak még a korabbi szovjetGibol
szarmaz6 M62 - ,Szergej” becenévre hallgaté mozdonyairdgyar gyartmanyli GANZ mozdonyok

és egészen korszer(i, Siemens gyartmanyu Desiro motdokovegy Taurus mozdonyok.

ZThttp:/lwww.trafipax.hu/index.php?akt_menu=163 - A madsizlekedési adatbazis
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M62-318 ,Szergej” mozdony Székesfehérvarén

s

Az eurdpai gyakorlattal 6sszhangban a MAV is igyekszik k&m és ebsiteni az @varosi koz-
lekedést az orszagban. Ez@érost 6veé akar 50-60 km-es savon belilli telepiilések bevonasat
jelenti Budapest kdzlekedésébe. llyen varos tobbek kasiit Székesfehérvaf?

Allami tAmogatéssal a vonzaskorzetbendléslepiilések és Budapest vonalakat korszerdsitik, U]
motorvonatokat vaséarolnak, melyeket srakdzonként inditva biztositjak a kényelmes, klimatizalt
utazas lehéiségét. Ezen jaratokat a Desiro, a BvMot és BDMot motonalnkitjak el de a joében
Uj Flirt szerelvények is forgalomba keruine¥.

Komolyabb tavolsagokra, varoskozi és gyorsvonatokra aomohatokat nem lehet mar hasz-
nalni. llyen esetben hagyomanyos szerelvények kdzlekedimeket villamositott vonalakon a nagy
teljesitményi V63 (,Gigant”) vontatja, vagy kisebb tésdfjokon a V43 (,Szili"). Azon szakaszokon,
melyek nincsenek villamositva, maradnak a jo 6reg M62 (1§=€) nehéz tehervonati €s gyorsvonati
mozdonyok, illetve a személyvonati M41 (,Csé6ty gépek.

Az orszag legkorszeriibb vontatdgépei a Taurus villanygtanyok, melyek ,tudasa” meghalad-
ja a magyar palyak allapotat, igy tdbbnyire a legmodernetatikaszon, a Budapest-Hegyeshalom
vonalon kdzlekednek nemzetkdzi forgalomban Ausztria felé

2002-ben indult egy orszagos palyamodernizacios progeéamek keretében édr évre komo-
lyabb 6sszegeket koltenek a vasuti palydk modernizala&aekhez jon hozza az Unids tamogatas.
Ennek keretében varhatdan 2015-re az orszag vastthahegigulhats:

Kiemelt projektek, melyek az orszag vagy éppen a kdzlekdd§®sok céljaihoz sziikségesek:

e Budapest - Székesfehérvar - Boba szakasz korszer(isitése

A jelenlegi allapotdban a Budapest - Székesfehérvar szailetsezen jarhatd, holott az egyik
legfontosabb nyomvonal. Nagy részén 60-as40-es korlatozasok talalhatéak. Az utasok
gyakorta nem értik, miért kell a Velencei-t6 partjan 40 kra/bebességgel haladni.

e Budapest - Dombdvar - Gyékényes vonalszakasz korszésisit

e Szajol - Debrecen - Nyiregyhaza - Zahony vonalszakasz &aisités
e Budapest - Hatvan - Miskolc vonalszakasz korszerUsités

e Budapesti dvarosi kdzlekedés fejlesztése

e Jarm(ibeszerzések

Bgajat fotd

http://www.bkv.hu/bksz/index.html - BKV ZRt. - Budape&igyesitett Bérlet

3Ohttp://www.mav.hu/belso.php?kat=3056 - MAV ZRt: Fejés az évarosi személyszallitasban

3http://www.gkm.gov.hu/feladataink/euintegracio/tayatasok/tent.ntml  Gazdasagi és Koézlekedési Minisztérium
TEN-T tdmogatas és nagyprojektek szeminariuma alapjan

23



7. ERTMS

Az ERTMS rendszer a kdlcsondsen atjarhat6é vonatbefolgasoldszert (ETCS), valamint a vas-
ati radié-kommunikaciés rendszert (GSM-R) foglalja magy@bA rendszert Eurépa szamos orszaga-
ban sikerrel, de még jellerben kisérleti izemben alkalmazzak. A nemzetkdzileg etfoganliszaki
eléirasoknak készonh@n néhany Eurépan kivili vasuttarsasag is megkezdte akER&lepité-
si program kidolgozasat. Az Eurépai Unid az elmult tiz évkémel 300 millié eurdt forditott az

ERTMS rendszerek bevezetéséte.

lllusztracié a hivatalos weboldalréf

Az ETCS egy elvi, miiszaki és szabalyozasi szempontb@sklj Uj, egységes, a palya-jarmi
kapcsolatot komplexen kezglegész EurGpara érvényes, szabvanyos rendszer. A tibersinde-
zésekBl, illetve a palya jelleméibél szarmazé informacidkat a mozdonyvereiz juttatja el. Az eu-
ropai tagallamok vasuttarsasagainal gyorsan térjkadrszer(i rendszer fontos l1épés az eurdpai vasuti
kozlekedés rugalmassaganak, gyorsasaganak, atjareuésa korszerliségének és biztonsaganak
javitasa terén.

Az ETCS rendszer telepitése letvt teszi az akar 140/160 km/h sebesség biztonsagos alkal-
mazasat, tamogatja a rovidebb vonatkdzoket, tovabb gasmitidzlekedésbiztonsagot, a menetrend
pontos betarthatésagéat.

7.1. Az ETCS Magyarorszagon

Magyarorszagon 1993-ban merdlt fel az igény a vasutpaly#brisagosabbé tételére, mivel a
célkitlizések kozt szerepelt a vonatok haladasi sebesség@velése. Azonban ehhez mindenképp
szilkség volt megfelélbiztonsagi intézkedésekre. A MAV Tavkozlési és Biztdséi@ndezési &
osztalya palyazatot irt ki pontszerii biztonsagi bereésldelepitésére. Ennek az eszkdznek a fel-
adata a vonatvezZetajékoztatasa valamilyen meghibasodasrol, vagy végzttégl, €s amennyiben
szilkséges, akkor beavatkozasra is képes. A MAV-hoz begttkeinden palyami megfelelt a kiirt
kovetelményeknek, azonban a MAV gy dontétt, hogy csatiikkaz ETCS kezdeményezéshez és
ennek a kdvetelményei alapjan valaszt biztonsagi rendsZer

Az ETCS rendszer kiépitése Eurdpaban tobb technikai setitéénik. Magyarorszagon@szor
az el$ szint kiépitésére kerll sor, amely lebstget teremt a palyara vonatkozé adatok, illetve a
palyamenti jelBberendezések informacidinak mozdonyvéhét tortéid tovabbitasara.

Az Eurdpai Vasut Kutatd Intézet(ERRI), az Osztrak Szogtséasutak(OBB), valamint a Ma-
gyar Allamvasutak(MAV) arra a megallapodéasra jutott, hagdudapest-Bécs szakaszon ETCS egyes

Yo

szint( rendszer keriljon telepitésre. Az Unid&igisoknak megfelelt a palyaszakasz, igy a rendszer

S2http://www.tranzit.hu
3http://www.ertms.com/home.html Hivatalos weboldal
3\/ezetékek Vilaga magazin 2004/1
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telepitésének nem volt akadalya. Az erre vonatkozd megithiésagi tanulmany 1995-re készult
el, magas mifiségi szinvonalat pedig mi sem bizonyitja jobban, minthagynio tertiletén hason-
16 elképzelésekkel rendelk@zarsasagoknak példaként ajanlottak. A tanulmanybélréldébbek
kozott az is, hogymindkét orszag érintett vasutvonala elebh rendszer telepitéséhez. Az ETCS
bevezetésére valo felkésziilés akkoriban az Unios csatiaka valo felkésziilést is segitette. A MAV
nagy mértékben finanszirozta a rendszer telepitését émgelabbi tanulmanyokat. Végil létrejot-
tek a nemzeti specifikaciokat is figyelembebawvetelmények, kezdlhetett a rendszer felszerelése
és kiprobalasa.

A Budapest-Hegyeshalom vasutvonal - mint a IV-es paneutdpador egyik szakasza, illetve
mint a Budapest-Bécs dsszekottetés magyar oldala - tal@gyak legfontosabb MAV-vonal. Az
egyes szintnek megfeflin itt megépllt ETCS rendszer a med@lgeifogos és elektronikus allomasi
biztosit6-berendezéseéktérked informaciokat hasznalja fel vonatbefolyasolasra. Ezearalsza-
kaszon az ETCS rendszer miikddéséhez sziikséges berekdetépitésének teljes koltsége 12,8
milli6 eurd volt. Ebl®I 8 millié eurdt a palyaoldali berendezések megépitévenillié eurét pedig
17 mozdony fedélzeti berendezéseinek felszereléséradtiadk.

A nemzetkdzi eredmények is leldet tették 1997-re a rendszer fizikai probajat, miutan 1996
végeén alairtak az ,ETCS kisérleti telepitése a Bécs-Busdammalszakaszon” targya szédést. A
tesztelési szakasz mindkét orszag ré8lzehatartél 20-20 km volt. Itt valt 8kz6r lehelivé az ETCS
probéaja valddi fizikai kbrnyezetben, azaz egy ténylegeétsaakaszon. Tovabba ez volt az egyetlen
olyan szakasz a kisérletre jel6ltek kdzott, amely hatéehstet is tartalmazott két orszag kozt. Ez
a fent mar emlitett okokbol bir nagy jelé&seggel, ugyanis igy lettség nyilik a rendszer tesztelé-
se eltéd infrastruktdraval felszerelt vonalszakaszokra. Adkébzit folyamatok soran a MAV RT
elkészitette az egységes rendszer hasznalatahoz tartgadgo&at az allomasokra, vonali berende-
zésekre, valamint a kiemelt jelésiegl atjard biztositd berendezésekre vonatkozéan. zAwégul
sikeres volt, igy lathatéva valt a rendszerrel szemben daroti kovetelmények teljesitltestege és
kovetkezhetett a rendszer tizembe helyezése a MAV ZRt \zataszain.

2005. szeptember 22-én, Mosonmagyarévaron kerilt sor egp&iuBizottsag, a Gazdasagi és
Kozlekedési Minisztérium, a MAV, az OBB, a Siemens és az #lcAG. képvisebinek részvételével
arra az Unnepélyes bemutatéra, amelyen a Budapest és B&its KAV, ill. OBB) vasttvonalon
telepitett ETCS rendszert mutattak be.

A MAV ZRt. tervei szerint a kbvetkgz harom év folyaman a 1V-es korridor teljes magyarorszagi
szakaszan (Hegyeshalom-Budapest-Szolnok-Lokoshéled)eiaz V-0s korridor Hodos-Bajansenye-
Boba szakszan helyez lizembe ETCS rendszert. A tovabbktsmerint, 2007 és 2013 kdzott, a
Szolnok-Debrecen-Nyiregyhaza-Zahony vonalon, illew&/#s korridor Budapest-Székesfehérvar-
Boba szakaszan épul meg az egységes rendszer.

A fejlesztések hosszu tavu célja, hogy a magyar vasuthatbiraden eurdpai korridorara (az
V-0s korridor tovabbi szakaszai, valamint a teljes X-egiklor: Budapest-Kelebia vasutvonal), il-
letve a paneurdpai folyosok (TEN és a TINA-halézat) 6ssoemblan Uzemeljen korszerii, egységes
vonatbefolyasol6 rendszer.
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8. Befejezés

A dolgozatunk dsszegyiijtdtte a legfontosabb tudnivaléizaEurdpai Unid kdzlekedésével kap-
csolatban. Lathatd, hogy a K6zdsség nagyon nagy hangsligtfa kdzlekedéspolitikara és ezért
még komoly anyagi aldozatokat is hajlandé vallalni.

Ez nem véletlen! A kozlekedési szektor meghatarozza a mivajs életet, a gazdasagot, a turiz-
must, az orszagok mikodését és egymas kozotti kapcsoldean kdzlekedés nincs rendben, akkor
nehezen alakulhatna ki az egységes Eurdpa.

Természetesen a szektor fejlesztése nem mehet ész nélkiUni@ felismerte kdrnyezetiink
fontossagat és igyekszik megfontolt, kornyezetkomdibntésekkel tamogatni megoévasat. Az ut6bbi
években komoly beruhazasokat inditottak el, melyek parédtalatt megvaldsitanak az elképzelé-
seket. Egyeriire még tobb az elméleti megfontolas, mint a gyakorlati m&gpitas, de szerencsére
kezdenek beindulni az épitkezések is. Az egységes koAskbdldzat egy komoly tényéizjelent
majd az Uni6 j6vbeni életében.

A kozlekedés, mint lattuk sokrét(i agazat. Nem elég csupdizatakkal foglalkozni, szikséges
a gazdasagosabb és kdrnyezetkdhBlvasuti és vizi kozlekedést is fejleszteni. Mliszakifariza-
cidra és atjarhatésagra van szikség az egyes nemzetitioklé@aott. A vizi kbzlekedés fejlesztése
érdekében kikdiket Ujitanak fel, folydbmedreket kotornak ki. A vasut egklsal érdekesebb vonat-
kozasa a kozlekedési felljitasoknak.

A terveket szemlélve tulsulyban vannak a vasuti, vagy atasrit kozos fejlesztések. A Ko-
z0sség nagyon jo iranyba halad az egységes Eurdpantatasiithalozat kialakitasahoz. Ebben a
képben Magyaroszag is fontos szerepet vallal. Mint latkdzponti szerepe miatt tdbb kdzlekedési
folyoso6 athalad az orszagon, igénybe véve vasutvonalgidiladlozatunkat. Sajnos jelenleg nem
lehetlink biiszkék infrastruktirankra, de hatalmas tardsgétallnak rendelkezésiinkre a feljavitasa-
hoz. Nem véletlen, hiszen az Uni6é szamara fontos fejleséset.

Hosszu évek varakozasa nyoman a magyar vasuthalézat regija mostani elavult palya-
szakaszokat Uj, korszer(ibb, gyorsabb szakaszokra ikseféfelljitasok soran korszer(i technikai
eszkdzokkel is felszerelik a vasuti palyakat. Ezzel bitjdls a szerelvények gyors, akar 160 km/h-s
haladasat és a kbvetési tavolsag komoly csdkkentését. kaifirjlesztésekkel parhuzamosan atala-
kul a vasuti tarsasag Uzletpolitikaja is. Bevezetésrelkekiilj InterCity jaratok és megvalésul a
Budapest kornyéki évarosi kozlekedés is!

Nem csak Magyarorszag szorul tamogatasra. Az Unié majdenindszagaban folynak az épit
munkalatok. Az eddig megvaldsult projektek mind az UnioZkiéségei és hosszu tavon szolgalnak
mintaval a K6zosség szamara. Tekintsik csak a beneluxréddraGV vasitvonalakat, melyek az
Unié kdzponti terlleteit, varosait kotik 6ssze, megkotrg/iezaltal a politikusok és vezidt gyors
kozlekedését Parizs, Haga és Briisszel kozott.

A Galileo projekt, amiél eddig még csak par sz6t ejtettiink, szintén a befejezéddireledik.
Feltehetjik a kérdést, miért szilkséges az amerikai GPSzenthellé egy sajat miiholdas navigacios
rendszer? A valasz nem olyan egyszer{i. Politikai szenydbatGPS az amerikai kormany tulajdona
és mikor kedvik tartja, vagy a kilfdldi harcok megkivanja@yszeriien korlatozhatjak hasznalatat.
Amennyiben a politikajuk, terjeszkedésiik minket nem émmiert jarjunk mi is rosszul azzal? Po-
litikai okok mellett felhozhaté még az is, hogy a GPS technikjlettségén mar lassan tal 1épunk,
komoalyabb, interaktivabb szolgaltatdsokra van sziikgégln
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